
Les pôles d’échanges en Wallonie

Formation des CATU



Formation CATU  - Pôles d’échanges 2

Contenu de la Présentation

Le concept et les données de base

La présentation du vade-mecum

Les ressources



Le concept et les données de 
base



Formation CATU  - Pôles d’échanges 4

Le concept et les données de base
Engagements du Gouvernement wallon
Plan wallon d’investissements  2019-2024 : 
Création d’une centaine de « plateformes multimodales »

La vision FAST 2030 de 2017 : 
Réduction de la demande et transfert modal

2017 3 % 1 % 4 % 9 % 83 % 1,3 p.

2030 5 % 5 % 10 % 15 % 60 % 1,8 p.

Plan wallon « mobilité et infrastructures 
pour tous » 2020-2026 → ???
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Le concept et les données de base

Concept & définition

La notion de pôle d’échanges : 
Lieu d’articulation de différents réseaux – et ainsi 
de différents modes – visant à faciliter les 
correspondances entre ceux-ci, y compris les 
modes doux

&
Interface entre le territoire et son réseau de 
transport
Trois fonctions concomitantes :
Transport → connexion
Urbaine → intégration
Services → diversification

La base de ce réseau : l’offre en TC
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Le concept et les données de base

source : https://www.mobipunt.be/

Concept & définition
Le mobi punt flamand : 
Lieu d’échanges modaux & de 
concentrations de services

Les mobipôles sont définis comme « des lieux physiques, des hubs où 
convergent différentes offres et infrastructures de mobilité et où les usagers 
devront se rendre pour accéder à une offre qualitative et performante ».
Les mobipoints correspondent « à un contexte davantage urbain où la non-
possession d’un véhicule est réaliste. Il doit contribuer à la transition vers la 
voiture partagée et les déplacements doux. Il peut être considéré comme 
l’équivalent du mobipôle à l’échelle de l’agglomération urbaine. C’est donc 
également un centre de mobilité qui combine différents types de mobilité 
partagée et durable ». Ceux-ci s’articulent essentiellement autour des 
transports en commun et de la voiture partagée (carsharing).

Les définitions de la Stratégie 
Régionale de Mobilité (SRM - 2019) :
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Le concept et les données de base

Éléments de caractérisation de l’offre
• 262 gares réparties dans 131 communes (50 %)
• 80 % des flux d’abonnés ont lieu dans 22 gares 

Nombre de 
gares

Montées totales 
(moyenne / jour 
en semaine en 

nbre)

Montées moyenne 
par gare (moyenne 
/ jour en semaine 

en nbre)
Régionale (+ de 
8.000 montées) 5 79.008 15.802
Supra‐locale (de 
500 à 8.000 
montées)  66 122.345 1.854
Locale (de 60 à 
500 montées) 150 26.772 178
Proximité (‐ de 
60 montées) 41 1.449 35
Wallonie 262 229.574 876
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Le concept et les données de base

Éléments de caractérisation de l’offre

• 15.212 arrêts de bus TEC 

• 55 % des arrêts : offre < 10 passages / 
jour 

• 58 % des arrêts : utilisés par – de 5 
voyageurs / jour

• Fréquentation élevée dans : les pôles 
urbains, certaines communes 
d’agglomération et certaines petites villes 
(fonction scolaire importante) 

• Liège, Charleroi, Namur et Mons : 48 % 
des montées pour 11 % des arrêts

• Liège : 27,3% des 462.107 montées par 
jour de la Wallonie (5,5 % de la 
population)

Répartition des arrêts par classe sur base de la fréquentation 
moyenne / jour (source : SRWT)
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Le concept et les données de base

Éléments de caractérisation de l’offre

Dispersion des arrêts de bus 
structurants (Sources : SRWT, 
2017 et 2018)

5 % (763) des arrêts considérés comme structurants :
• minimum 30 passages de bus / jour (JVS)
• minimum 100 montées / jour
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Le concept et les données de base

Éléments de caractérisation de l’offre

Répartition des 262 gares de Wallonie en fonction du nombre de montées 
journalières en train + bus (Sources : SRWT, 2017 et SNCB, 2015)

• 14 % des montées bus situées au niveau d’une gare
• 100 communes ne disposent pas d’un nœud > 100 montées



La présentation du 
vade-mecum
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La présentation du vade-mecum

Contenu
Quatre dimensions thématiques : 
• le montage et la gestion du projet ainsi que les acteurs concernés ;
• les déplacements et l’intermodalité ;
• l’insertion territoriale et l’espace public ;
• les fonctions, services et équipements du pôle et de son voisinage.

Le tableau synthétique des recommandations (Annexe 1) : 
Avec 3 clés de lecture.

La grille d’analyse de terrain (Annexe 2) : 
Sous la forme de questions – réponses.

Les fiches de bonnes pratiques (Annexe 3) : 
10 fiches.
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La présentation du vade-mecum

Finalité du vade-mecum



Formation CATU  - Pôles d’échanges 14

La présentation du vade-mecum
Dimensions thématiques : montage et gestion de projet
Des considérations préalables : 

Des questions à se poser :

Des recommandations : 
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La présentation du vade-mecum
Dimensions thématiques :
déplacements et intermodalité

Des considérations préalables : 

Des questions à se poser :

Des recommandations : 
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La présentation du vade-mecum
Dimensions thématiques : insertion territoriale et 
espace public
Des considérations préalables : 

Des questions à se poser :

Des recommandations : 
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La présentation du vade-mecum
Dimensions thématiques : fonctions, services et équipements
Des considérations préalables : 

Des questions à se poser :

Des recommandations : 
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La présentation du vade-mecum

Le tableau synthétique des recommandations (Annexe 1) 
Trois clés de lecture :
Les quatre thématiques ;
Le type de pôles :
• les gares régionales (+ de 8.000 montées / jour de semaine),

• les gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées),

• les gares locales (entre 60 et 500 montées),

• les gares de proximité (- de 60 montées),

• les pôles bus considérés comme prioritaires car structurants (minimum

• 30 passages de bus par jour et plus de 100 montées) & appartenant à des communes sans gare,

• les (autres) pôles bus considérés comme structurants ;
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La présentation du vade-mecum

Le tableau synthétique des recommandations (Annexe 1) 
Trois clés de lecture :
Le niveau de recommandation :
• basique ,

• souhaitable ,

• original.
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La présentation du vade-mecum

La grille d’analyse de 
terrain (Annexe 2) 

Trois échelles :
• le pôle au sein du territoire ;
• se rendre au pôle ;
• au sein du pôle.:
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La présentation du vade-mecum

Les fiches bonnes 
pratiques (Annexe 3) 



Les ressources



Formation CATU  - Pôles d’échanges 23

Les ressources
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Les ressources
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La présentation du vade-mecum

Les données : arrêts de bus

VARIABLES

Mobilité 

SOMME DU NOMBRE DE BUS EN JOURS DE VACANCES SCOLAIRES 
(OFFRE TOUTES LIGNES CONFONDUES)
NOMBRE DE MONTÉES MOYEN EN SEMAINE (FRÉQUENTATION)
INTERMODALITÉ AVEC LE TRAIN (GARE DANS UN RAYON DE 200 
MÈTRES)

Services et
emplois

NOMBRE D’ÉTUDIANTS (RAYON DE 300 MÈTRES)
NOMBRE DE NODULES COMMERCIAUX (RAYON DE 500 MÈTRES)
NOMBRE DE NODULES COMMERCIAUX (RAYON DE 1000 MÈTRES)

Intégration dans
le territoire

PROXIMITÉ PAR RAPPORT CENTRE PRINCIPAL DE LA COMMUNE 
(SITUÉ À MOINS DE 250M DU SECTEUR STATISTIQUE CENTRAL 
PRINCIPAL)
PROXIMITÉ PAR RAPPORT AU CENTRE DE LA COMMUNE (SITUÉ À 
MOINS DE 250M DU SECTEUR STATISTIQUE CENTRAL PRINCIPAL OU 
SECONDAIRE)
POPULATION DANS UN RAYON DE 400 MÈTRES
DISPONIBILITÉ FONCIÈRE DANS UN RAYON DE 400 MÈTRES
LOCALISATION DANS UNE COMMUNE NE POSSÉDANT PAS DE GARE
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La présentation du vade-mecum

Les données : gares
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La présentation du vade-mecum

Les données : gares



Des remarques 
&

des questions ?


