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Le concept et les données de base
Engagements du Gouvernement wallon

Plan wallon d’investissements 2019-2024 :

Création d’'une centaine de « plateformes multimodales »

Plan wallon « mobilité et infrastructures
pour tous » 2020-2026 — ??7?

La vision FAST 2030 de 2017 :

Réduction de la demande et transfert modal

2017 3% 1% 4% 9% 83 %
O —
X d T'h

% bR B =&
A

2030 5 % 5% 10 % 60 %
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Le concept et les données de base

Concept & définition

La notion de poéle d’échanges :

Lieu d’articulation de différents réseaux — et ainsi
de différents modes — visant a faciliter les
correspondances entre ceux-ci, y compris les
modes doux

AOT, SPW
Mobilité et
Transport,

CeM, etc

SNCB, Infrabel

#T%

Transversalité verticale

Fonctions

Fonctions de
urbaines
transport
Commune
Quartier

| llot

yd
& NTransversalité horizontale

Interface entre le territoire et son réseau de
transport

Trois fonctions concomitantes :
Transport — connexion

Urbaine — intégration

Services — diversification
La base de ce réseau : I'offre en TC

Commergants,
secteur
associatif,etc.

Fonctions
de service
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Le concept et les donnees de base
Concept & définition Sl

Le mobi punt flamand :

Lieu d’échanges modaux & de PRgi™
concentrations de services I\ @i

Les définitions de la Stratégie e
Régionale de MObiIité (SRM - 2019) . " ; hif;;‘g;i?/7;;/ww.mobipunt.be/

Les mobipdles sont définis comme « des lieux physiques, des hubs ou
convergent différentes offres et infrastructures de mobilité et ou les usagers
devront se rendre pour accéder a une offre qualitative et performante ».

Les mobipoints correspondent « a un contexte davantage urbain ou la non-
possession d'un vehicule est réaliste. Il doit contribuer a la transition vers la
voiture partageée et les déplacements doux. |l peut étre considéré comme
I'équivalent du mobipdle a I'échelle de I'agglomération urbaine. C'est donc
également un centre de mobilité qui combine différents types de mobilité
partagée et durable ». Ceux-ci s’articulent essentiellement autour des
transports en commun et de la voiture partagée (carsharing).
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Le concept et les données de base

Eléments de caractérisation de I’offre

« 262 gares réparties dans 131 communes (50 %)

* 80 % des flux d’'abonnés ont lieu dans 22 gares

Montées totales Montées moyenne

Nombre de (moyenne /jour par gare (moyenne

gares en semaine en /jour en semaine
nbre) en nbre)

Régionale (+ de
8.000 montées) 5 79.008 15.802
Supra-locale (de .

500 a 8.000 50,0

montées) 66 122.345 1.854 i

Locale (de 60 a

500 montées) 150 26.772 178 *°°

Proximité (- de 20,0

60 montées) 41 1.449 35 _ l
Wallonie 262 229.574 876

0,0
Régionale Supra-locale Locale Proximité

m Nombre de garesen%  mMontéestotales en %
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Le concept et les données de base

L

Eléments de caractérisation de |'offre

o—0

15.212 arréts de bus TEC

« 55 % des arréts : offre < 10 passages / °°°
jour 50,0

58 % des arréts : utilisés par—de 5 40,0
voyageurs / jour 00

* Frequentation elevee dans : les pdles |
urbains, certaines communes
d’agglomération et certaines petites villes"’
(fonction scolaire importante) 0,0

de0,05310 de10a100 de 100 a +de 1.000
« Liége, Charleroi, Namur et Mons : 48 % 1.000

des montées pour 11 % des arréts

« Liege : 27,3% des 462.107 montées par

jour de la Wallonie (5,5 % de la Répartition des arréts par classe sur base de la fréquentation
population) moyenne / jour (source : SRWT)

m Nbre arréts m Nbre montées
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Le concept et les données de base

Eléments de caractérisation de I'offre

5 % (763) des arréts considérés comme structurants :

« minimum 30 passages de bus / jour (JVS)
.

* minimum 100 montées / jour

Dispersion des arréts de bus

* Arrét de bus structurant (offre = 30 bus/jour de vacances scolaires et fréquentation = 100 montées/jour de semaine)

structurants (SOU rces: S RWT, B8 Commune sans gare et sans arrét de bus structurant
[] Commune avec gare mais sans arrét de bus structurant
2017 et 201 8) [_1 Commune wallonne Réalisation: Lepur - ULiége (2018)
Sources: SRWT (2017-2018)
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Le concept et les données de base

Eléments de caractérisation de I'offre

* 14 % des montées bus situées au niveau d’'une gare

* 100 communes ne disposent pas d'un nceud > 100 montées

162 communes/262 disposent d'un nceud > 100 montées/jour

v \Y
125 Communes avec gare 37 Communes sans gare .
100 communes 25 communes ou 37 communes IM’ m + de 5.000
ouc'estlenceud c’estun arrét de ou c’est un arrét De 5.000 3 1.000
gare le plus  bus autre que ce- de bus , 30% ™ De 1.000 3 200
fréquenté lui le plus proche m De 2003 50
de la gare m- de 50

Répartition des 262 gares de Wallonie en fonction du nombre de montées
journaliéres en train + bus (Sources : SRWT, 2017 et SNCB, 2015)
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La présentation du vade-mecum

Contenu

Quatre dimensions thematiques :

* le montage et la gestion du projet ainsi que les acteurs concernés ;
* les déeplacements et I'intermodalité ;

* 'insertion territoriale et I'espace public ;

* les fonctions, services et équipements du pdle et de son voisinage.

Le tableau synthéetique des recommandations (Annexe 1) :

Avec 3 clés de lecture.

La grille d’analyse de terrain (Annexe 2) :

Sous la forme de questions — réponses.

Les fiches de bonnes pratiques (Annexe 3) :
10 fiches.
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La présentation du vade-mecum

Finalité du vade-mecum

Il existe un potentiel pour un pdle Le site ne présente pas les conditions nécessaires 2 la
d’échanges sur le territoire création d’un pole d’échanges structurant sur le
Conditions préalables : centralité avec territoire
desserte TC et possibilité Condition préalable: mauvaise desserte TC ou
d’intermodalité desserte TC mal localisée ou absente
Le contexte est Le contexte n’est pas
potentiellement fonctionnel

fonctionnel et doit
étre amélioré

Les conditions existent pour Le potentiel_existe pour Les conditions n’existent
développer un péle développer un nouveau pole pas pour développer un
-> Amélioration TC, =2 Nouvelle localisation nouveau pole
intermodalité et ->» Rabattement vers un
concentration de fonctions autre pole

Formation CATU - Péles d’échanges 13




La présentation du vade-mecum
Dimensions thématiques : montage et gestion de projet

Des considérations préalables :
Une approche transversale

Une bonne gouvernance

Des questions a se poser :

Le pole est localisé en bordure d’un tissu bati ayant

Comment la plateforme est-elle inscrite: 70 Gours centralités

dans son environnement ?

Des recommandations :

Impliquer et responsabiliser les acteurs

Maitriser le foncier

Formation CATU - Péles d’échanges
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La présentation du vade-mecum
Dimensions thématiques :

, _ L Le principe S.T.O.P.
déplacements et intermodalité

Ce principe a &té défini en Flandre via le décret Duurzame
Mobiliteit. Il préconise de penser les aménagements et I'or-
ganisation des déplacements selon cet ordre :

Des considérations p réalables : 1. « S » pour « stappen »/ marcher - les piétons

2. « T » pour « trappen » / rouler a vélo — les cyclistes

3. « O » pour « openbaar vervoer » / les transports publics

Des questions a se poser :

4. « P » pour « privé vervoer » / les véhicules privés

La localisation du futur 1)619 assure-t- Le pole bus de Bree, en Campine est un exemple ou ce
principe a été mis en pratique. Ainsi, les modes sont hiérar-

= chisés selon I'ordre suivant :
modes ?° e

elle un réle de carrefour entre différents

Comment évaluer [Dintermodalité

train-bus ?

Des recommandations :

Faciliter les déplacements au sein du

Figure 8 : A Eghezée, il est possible de combiner facilement velo et
A 4 P e bus gréce a I'existence de parkings vélo sécurisés. Cela constitue
yole d’échanges g parking :
]. ‘ = une bonne solution pour les personnes qui résident ou doivent re-
joindre un lieu a une distance raisonnable de I'arrét de bus.

Formation CATU - Péles d’échanges 15




La présentation du vade-mecum
Dimensions thématiques : insertion territoriale et

espace public
Des considérations préalables :

L"é(_lllililn‘ﬁ entre fonction de transport

et fonction urbaine Les acteurs de ’espace public

Des questions a se poser :

Qui frémluenre le phle ’

Comment le pole est-1l vécu 7

Des recommandations :

Repondre aux attentes des usagers par

1 amenaocement Frgu@4. Le,poiebus QQBreegstﬁemmtepnncrpafernentpardes
— étudiants. L'auvent a été pensé comme un espace de rencontre.

Assurer un cadre de vie aoreable et sur

=

Formation CATU - Péles d’échanges 16




La présentation du vade-mecum
Dimensions thématiques : fonctions, services et equipements

Des considérations préalables :

Oz 1 T & A r iz W
Le gain de temps Les différentes échelles et modalités

d’interventions
Des questions a se poser :

Comment évaluer la centralité des
gares et des arréts de bus ?

Quelles variables prendre en compte
pour développer les fonctions et
équipements au sein et/ou autour des
poles potentiels ?

Figure 4 : Rayon d'analyss autour des poles bus d'aprés la littératura (CPDT).

Des recommandations :

Valoriser le potentiel de flux et le temps Pr

atiques transversales et innovantes
d’:
attente

Formation CATU - Pdéles d’échanges 17




La présentation du vade-mecum

Le tableau synthétigue des recommandations (Annexe 1)

Trois clés de lecture :
Les quatre thematiques ;
Le type de pdles :

» les gares régionales (+ de 8.000 montées / jour de semaine),

» les gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées),

» les gares locales (entre 60 et 500 montées),

» les gares de proximité (- de 60 montees),

* les pbles bus considérés comme prioritaires car structurants (minimum

» 30 passages de bus par jour et plus de 100 montées) & appartenant a des communes sans gare,

» les (autres) pbles bus considérés comme structurants ;

Formation CATU - Péles d’échanges 18




La présentation du vade-mecum

Le tableau synthétigue des recommandations (Annexe 1)

Trois cles de lecture :
Le niveau de recommandation :

basique ,

souhaitable ,

original.

CFIT

Conférence Permanente
du Développement
Territorial

MONTAGE ET GESTION DE PROJET

Gares régionales

Gares supra-locales
destination ou mixte

Gares supra-locales
origine

Gares locales

Péles bus prioritaires
(communes sans
gare

Péles bus
structurants

I‘Elaerat‘orl d'un sche-
ma directeur

Diversification des
sources de finance-
rment

IMixité in situ entra
fenctions (tertizire privé,
SOMMerces, senices
administratifs et loge-
rments)

Integration d'autres
fonctions

Mixita da voisinage
(commerces, senvices
publics, loisirs et loge-
ments)

Densification de I'habi-
tat & proximité et mixité
de voisinage (activités
&t sarvices de prox-
mita)

Densification de |'habi-
tat & praximité et mixité
da voisinage (activités
ot services de pro-
mite)

Densification da 'habi-
tat & proxmité et mixité
de voisinage (activités
et sarvices de proxi-
mite)

Insertion dans latrame
urbaing (visibilité et
praticabilits)

Densification da |'ha-
bitat & proxamité et
mixité de voisinage
(activitéa et services de
praximite)

Insertion dans la trame
urbaine (visibilité et
praticablie)

Transversal aux différents types de piles :

Im plication des acteurs locaux (communaux)

Identification des pdles modaux dans les P{NCM et autres documents de planification

Polarisation et concentration via un rabattement des transports en commun &t une accessibilité multimodale

Niveau de recommandation souhaitable

Gares régionales Gares supra-locales Gares supra-locales Gares locales Péles bus prioritaires | Péles bus

destination ou mixte | origine {communes sans structurants
gare

Transversal aux différents types de péles :

Partenariat entre cormnmunels) et opérateur(s) de transport & commencer par ' AOT

Implication (attente et évaluation) des usagers et des acteurs localisés a proximita du péle d'échanges (eooles, entreprises, ...

Niveau de recommandation original

Gares régionales Gares supra-locales | Gares supra-locales | Gares locales Pdoles bus prioritaires | Poles bus

destination ou mixte origine (communes sans structurants

gare)

Mise en osuvre oi-
tovenne

Mise en wosuve oi-
tayenne

Mise en osuwe oi-
toyenne

Mise en oeuvre oi-
toyenne

Transversal aux différents types de péles:

Appels & projets, concours

Intégration & d'autres secteurs et acteurs (tourisme, culture, dducation, ...)

Formation CATU - Péles d’échanges 19




La grille d’analyse de
terrain (Annexe 2)

Trois echelles :

* le plle au sein du territoire ;
 se rendre au poéle ;

e au sein du pole.:

CFIT

Conférence Permanente
du Développement
Territorial

La présen

1

tation du vade-mecum

Le pdle potentiel au sein du territoire

O se locallse e noeud dans la sfructure territoriale 7 Est-il isolé ou dans une cenfralité 7 Quelle est 1a
distance vis-a-vis des lieux structurants (rue commergante, centre, elc.) 7 Comment se présentent bes
espaces qu'il faut parcourir 7 Comment le pdle s'artic ule-1-il avec son environnement ?

Euxiste-i-il des obstacles physiques (voies rapides, chemins de fer, passages & niveau, efc)ou
symboliques gui complexifient ou empéchent l'accés au pble ?

Se rendre au pole potentiel

Figtons, PMR et cyclisies

1.

1.

2.

Voltures

1.

2

Au sein

Esl-il facilement accessible par les piglons, PMR el cyclisles 7 Via  quels  lypes de  chemine-
menis (trottoirs, espaces partagés, cheminements séparés ou non des autres modes) 7 Offrent-ils un
confort suffisant ? Soni-ils agréables (présence de végétation, vues, elc.) et animés ? Peut-on sy sentir
en sécurité (existence d'éclairages adaptés, contrile social, etc.)?

La signalétique est-elle claire ¥ Existe-t-l une signalétique spécifique aux piétons, PMR etiou
cyclistes 7

La circulation automobile ou l'espace réservd aux voilures n'entrave-1-il pas ks déplacemeants 7 A
guelle vitesse circulent-elles ¥

Transports an commun

Est-il facilement accessible en fransporis en commun? Les bus pewent-il amiver facilement jus-
qu'au noeud 7

La fréquence de desserte ainsi que la vitesse commerciale des fransports en commun est-elle
salisfaisante 7 Qui sont les usagers (dludiants, travailleurs, clienls de commerces, lourisies, etc.) 7 La
desserte correspond-elle aux horaires des usagers 7 Exisfe-t-il ung intermodalité bus/train 7 Le caden-
cement est-il adapté aux horaires des trains 7 Le pdle gagnerait-il des usagers avec des fréquences
plus adaptées 7

Quels sont les types d'usages automobiles observés autour et pour accéder au noeud (trafic de transit,
dépose-reprise, etc.) ? Quel est le ratio Fusagers se rendant au nceud en veiture ? L'accessibllité esi-
elle bonne 7 Est-ce que la présence de la voifure enfrave les déplacemenis des autres usagers 7

Comment est géré le statlonnement autour de la  gare (non réglementd, zone  bleue, parking
payant, etc.) ? 5l y a un parking, 4 gualle distance du noewd se trouve-1-il 7 Quelle a5t la qualits des
cheminements enfre celui-ci et ke noeud 7

du pdle potentiel

Ceonfort de déplacement

1

L'espace esi-il lislble par les usagers 7 Les informations (horaires, temps dattente, comespondances,
ele. ) sonl-elles disponiblas 7 Les panneaux sont-ils localisés de maniére stratégique 7 Sonl-ils regrou-
pis ou dispersas 7

D'une maniére générale, comment sont higrarchisés les modes 7 Quelle est limportance des fux el
comment sont gérées les cohabitations entre différents wsagers 7 La voiture est-elle dominante 7 Les
espaces sont-ils partagés ou séparés 7 Le princlpe 3.T.0.P. est-l d'application ?

Pleétons et PMR : Les aménagements sont-ils sécurisés et confortabdes 7 Les hauteurs des quals sont-
elles adaptées 7 Exisle-l-il des dispositifs pour les personnes makloyames (pentes d'accds, rampes
PMR, bandes de guidage, signalétigues) ? Existe-t-il des bancs dans les cheminemeants pour pouvair a2




La présentation du vade-mecum

| es fiches bonnes DON—SAINGHIN(,X;J[\I;'JPIT_CEI%E D'ECHANGES

pratiques (Annexe 3)

Le péle d'échanges de Sainghin-en-Weppes a été réalisé en 2011 & partir d'une gare existante, construite pendant la période
industrielle. Les réaménagements ont porté sur la création d'un parking P+R, d'une gare de bus intégrant également un par-
king vélo sécurisé, la création d'un parvis ainsi que la rénovation du batiment existant qui reste ouvert aux usagers et a gardé
un guichet. Ce réaménagement s'inscrit dans la volonté de la MEL de développer les P+R et son réseau de bus. |l a été porté

CFIT
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Territorial

conjointernent avec la ville de Sainghin-en-Weppes.

ENSEIGNEMENTS
* L& portage financier mené par la Métropole et le FEDER

* "(Gare a pulsations” majoritairement fréquentée aux heures
de pointe at désertés en dehors (nécessité d'y articuler des
activités qui sont adaptées a ce rythme : auto-écols + ser-
vices automatisés)

* Les aménagements du parvis ne tiennent pas compte
des lignes de dasir (les usagers se déplacent via las quais)

» Mécessiterait de réaliser un travail conséquent pour amé-
licrer las cheminements dapuis les centralités des villages,
afin de rendre la gare réellement attractive pour les modes
de déplacements actifs (marche et cyclisme)

* Respect des normes PMR ayant une influence significa-
tive sur la qualité des aménagements {revétement continu,
utilisation de pentes)

* Possibilité de prioriser les déplacements actifs, les trans-
ports en commun et le coveiturage en les localisant au plus
proche des quais.

70 CFIT Promouvair lntermodalité au quotidien

LOCALISATION

Sainghin-en-Weppes, Nord, France
POPULATION MUNICIPALE

5.641 (2015)

CONTEXTE GEOGRAPHIGUE

Périurbain. métropole lolse, entre deux centralités
MODES DE TRANSPORT

00000

FREQUENTATION

616 voyageurs/| (gane)

FREQUENCE

3 trains'h en moy. (6 en pointe vers Lilk)

4 bgnes de bus © 2 bus'h en may. (4 en pointe)
SERVICES

Auto-école, pas de commence (fermeture récents)
ACTEURS & BUDGET

4.8 milicns €

» MEL (intercommunalité)

= Région Mord-Pas-de-Calsis

= FEDER

PROGRAMMATION :

=P+R

* Pdle bus

* Alre de covolturage




Les ressources
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Les ressources

NOTES DE RECHERCHE

UNE POLITIQUE DE POLES
MULTIMODAUX EN WALLONIE

SITION DE METHODOLOGIES
TIFICATION DES NCEUDS
TIELS

D. GLAEYS, X. DUPONT, H. VANNG
SOUS LA DIRECTION SGIENTIFI

_ . N*7}}- DECEMBRE 2018
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Les ressources
Atlas des gares

de Wallonie

Node | prédominance

nceud de transport 7
. o Equilibre
[FE intense
Balance
Equilibre fort
Depend . .
Equilbre i
quilibr ~ Prédominance
modéré quartier de gare
0 » Place

Modele node-place (Bertolini & Spit, 1998).
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Les C

La présentation du vade-mecum

onnées : arréts de bus

VARIABLES

SOMME DU NOMBRE DE BUS EN JOURS DE VACANCES SCOLAIRES
(OFFRE TOUTES LIGNES CONFONDUES)

Mobilité NOMBRE DE MONTEES MOYEN EN SEMAINE (FREQUENTATION)
INTERMODALITE AVEC LE TRAIN (GARE DANS UN RAYON DE 200
METRES)
Services et NOMBRE D’ETUDIANTS (RAYON DE 300 METRES) \
emplois NOMBRE DE NODULES COMMERCIAUX (RAYON DE 500 METRES)

NOMBRE DE NODULES COMMERCIAUX (RAYON DE 1000 METRES)

Intégration dans
le territoire

PROXIMITE PAR RAPPORT CENTRE PRINCIPAL DE LA COMMUNE
(SITUE A MOINS DE 250M DU SECTEUR STATISTIQUE CENTRAL
PRINCIPAL)

PROXIMITE PAR RAPPORT AU CENTRE DE LA COMMUNE (SITUE A
MOINS DE 250M DU SECTEUR STATISTIQUE CENTRAL PRINCIPAL OU
SECONDAIRE)

POPULATION DANS UN RAYON DE 400 METRES

DISPONIBILITE FONCIERE DANS UN RAYON DE 400 METRES

LOCALISATION DANS UNE COMMUNE NE POSSEDANT PAS DE GARE

Formation CATU - Péles d’échanges
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La présentation du vade-mecum

Les données . gares

Intitulé de la donnée Source Année

Nombre de trains par jour de semaine SNCB 2018
(offre)

e Ngmbre mpyen de montées en semaine SNCB 2015
(fréquentation)
Nombre_de depa@/amvgt_es en chaque Abonnements SNCB 2016
gare (ratio destination-origine)
Nombre de bus par jour de vacances e e

. . A Société régionale wallonne du
scolaires et par ligne de bus aux arréts 2018
transport (SRWT)
(offre)
Validations journaliéres par poteau par Société réaionale wallonne du
jour durant le mois de septembre 2017 trang ort (SRWT) 2017
(fréquentation) P
Intermodalité
RAVeL et Véloroutes de Wallonie Service public de Wallonie 2018
(Géoportail)

Nombre d’emplacements pour vélos SNCB 2019
Nombre de places de parking voitures SNCB 2019

CFIT
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La présentation du vade-mecum

Les données . gares

Secteur statistique central principal (AOO-)
et secteurs centraux secondaires (BOO-, Statbel -
C00-, DOO0-...) de Wallonie
Administration Générale de la
Parcelles cadastrales Documentation Patrimoniale 2017
(AGDP)
Direction générale opérationnelle
Plan de secteur (Affectation du sol) de I'/Amenagement d.u tgrntoure, 2018
du Logement, du Patrimoine et de
I'Energie (DGO4)
BDD Bodem/Sol du SPF-
Quartier de | Utilisation du sol Finances/AGDP, sur base de la 2015
gare nomenclature CPDT-IWEPS
Population absolue autour des gares IWEPS 2016
Emploi direct salarié BDD LEODICA 2016
Etablissements d'enseignement
(secondaire et supérieur) et nombre Fédération Wallonie-Bruxelles 2018
d'étudiants
Nodules commerciaux Atlas du commerce de Wallonie 2014
Surface de vente active Atlas du commerce de Wallonie 2014

CFIT
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Des remarques
&
des questions ?
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